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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1344)

Motion om att ta krafttag for att forbattra
framkomligheten for Stockholms cyklister

Motion av Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som sags i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har vackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna framhaller att potentialen for att 6ka andelen
cyklande i stockholmstrafiken ar stor och foreslar att flera atgarder vidtas for att
stérka cykelns attraktivitet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Handelskammare och Svensk Cykling.

Stockholms Handelskammare och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att staden, och i synnerhet trafiknamnden, i hog grad
verkar for 6kad framkomlighet for Stockholms cyklister och att det saknas skél for att
ge ndmnderna ytterligare uppdrag for starka cykelns attraktivitet.

Trafiknamnden arbetar redan med manga av de foreslagna atgarderna som att
overbrygga “missing links”, bredda cykelbanor, optimera trafiksignaler samt
testprojekt med artificiell intelligens (Al).

Farsta stadsdelsndmnd anser att en vég for att ytterligare utveckla
cykelinfrastrukturen ar att forbattra de parkvagar som passar for cykling i ytterstaden
samt 6kad majlighet till 1ast forvaring av cyklar bland annat i Farsta centrum och
Farsta strand.
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Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd ar positiv till att infrastrukturen for cykel byggs
ihop till sammanhangande strak, men betonar att stadsdelsnamnderna behover
medverka i planeringen.

Sodermalms stadsdelsnamnd ser positivt pa motionens olika férslag och att
stadsdelsnamnderna berors av forslaget att identifiera och 6verbrygga ”missing links
pa parkmark men att behovet av samordnande insatser behover styras av
trafikndmnden.

2

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm ska vara Europas frdmsta cykelstad. Det ska vara enkelt, tryggt och sakert
att cykla i Stockholm och infrastrukturen ska successivt byggas ut for att skapa ett
sammanhangande cykelnat.

| stadens cykelplan pekas ett cykelnat ut, som bestar av priméra strak, huvudstrak och
lokala strak. De primara straken har hoga floden och fyller en funktion som viktig
lank i det dvergripande cykelnatet. Sedan ar 2012 har éver 100 storre unika projekt
genomforts av trafiknamnden och cirka en femtedel av det priméra néatet atgardats
enligt cykelplanens standard. Cykeltrafiken har fordubblats de senaste 15 aren, vilket
visar pa att forbattrad cykelinfrastruktur leder till att fler valjer att cykla.

Det finns fortsatt stort behov av att bade fortsétta atgarda saknade lankar dar cykling
sker i blandtrafik och att forbattra befintlig infrastruktur for 6kad framkomlighet,
trafiksékerhet och bekvamlighet. Den rédgrona majoriteten prioriterar detta arbete
hdgt och arbetar redan i enlighet med motionens forslag.

Bilaga

Motion om att ta krafttag for att forbattra framkomligheten fér Stockholms
cyklister, dnr KS 2024/1344-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 20 augusti 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen i dess helhet
2. Att darutover anfora foljande:

Centerpartiet tackar for remissvaren pa var motion och valkomnar
stadsledningskontorets positiva installning till forslagen, och glads at att mycket
arbete redan sker inom de omraden vi pekat ut som sarskilt viktiga for en forbattrad
framkomlighet for cyklister i Stockholm. Aven om framkomlighetsstrategin &r
ambitids, men i nuldget inte tillrackligt effektiv och efterlevs inte tillrackligt, vilket
understryker behovet av motionens konkreta forslag.

Trafikkontoret styr de samordnade insatserna samt i vilken form arbetet med
trimningsatgérder ska organiseras, men vill .vi poangtera att en stor kalla till
omradeskompetens och identifiering av problemomraden finns att hitta i cykel- och
intresseorganisationer, och att dven stadsdelsnamnderna bor konsulteras da de kan
bidra med sin lokalkdnnedom.

Slutligen véalkomnar vi att testprojekt med Al genomfors i nuldaget, och ser fram emot
att ta del av de erfarenheter och lardomar som tas med in i en mer storskalig framtida

anvandning av tekniken.
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Arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har vackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna framhaller att potentialen for att 6ka andelen
cyklande i stockholmstrafiken &r stor, men for att den ska forverkligas behdver
Stockholms stad underlatta for manniskor att cykla pa ett tryggt och effektivt satt. De
foreslar att flera atgarder vidtas for att starka cykelns attraktivitet.

Forslagen omfattar att ge trafiknamnden, exploateringsnamnden och
stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att identifiera och dverbrygga sa kallade ’missing
links” i1 cykelinfrastrukturen med tillfalliga, och pa sikt permanenta, atgarder for att
skapa ett heltackande och sammanhallet cykelvagnat av hog kvalitet. Vidare foreslar
de att trafiknamnden ges i uppdrag att bilda en specialgrupp med uppdrag att minska
koer och vantetider for cyklister, till en borjan fokuserade pa att optimera trafikljus
och minska problem vid vagarbeten. Slutligen foreslar de att trafiknamnden ges i
uppdrag att inleda anvandandet av Al-teknik for att minska saval bilkéer som
cykelkdoer.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Handelskammare och Svensk Cykling.

Stockholms Handelskammare och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 6 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Gallande utbyggnaden av stadens cykelinfrastruktur sa delar stadsledningskontoret
motiondrernas uppfattning om behovet och konstaterar att detta ar en central del i
trafikndmndens investeringsverksamhet under mandatperioden. Sarskilda medel ar
avsatta for detta i namndens investeringsplan. I kommun-fullméktiges budget for
2025 framgar att trafiknamnden ska prioritera utbygganden av infrastrukturen for
cykel, gang och kollektivtrafik i syfte att minska andelen biltrafik. Sarskilt anges att
trafiknamnden ska genomfora tre cykelstrak i soderort med fokus pa enklare atgérder
mot Sk&rholmen, Farsta samt Bagarmossen/Skarpnack.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndamnden har foér avsikt att genomfora ett
flertal atgarder under 2025 i syfte att astadkomma en forbattrad framkomlighet for
cyklister. Trafikndmnden beskriver i sin verksamhetsplan att man avser att bygga ut
cykelinfrastrukturen och forbattra framkomligheten for cyklister med utgangspunkt
fran stadens cykelplan (Cykelplan for Stockholm, beslutad av kommunfullméaktige
den 30 maj 2022, dnr KS 2022/535), som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen,
identifierar de viktigaste cykelstraken och beskriver prioriterade atgardsomraden.
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Centralt i arbetet ar att fortsdtta bygga ut ett ssmmanhangande och kapacitetsstarkt
cykelnat med tillrackligt breda cykelbanor som ar separerade fran gaende och
motorfordon.

Stadens cykelplan ar ett stadsGvergripande styrdokument och har som mal att det ska
vara enkelt och sékert att cykla i Stockholm och att andelen cyklister ska oka.
Samtliga namnder och bolag i staden ska bidra till denna utveckling. | budget 2025
preciseras bland annat att exploateringsndmnden och stadsbyggnadsnamnden ska
forstarka gang- och cykelkopplingar mellan fokusomradena Farsta och Hagsétra-
Ragsved.

Stadsledningskontoret delar &ven motionarernas syn vad géller trafikndmndens
anstrangningar for att minska koer och vantetider for cyklister. | budget 2025 har
kommunfullméktige gett trafikndmnden i uppdrag att se 6ver signalprioriteringen
langs stora gang-, cykel- och busstrak for att underlatta framkomligheten, inkluderat
hur gron vag kan skapas for de hallbara trafikslagen. Trafiknamnden ges aven tydliga
mandat att anvanda, dela och tillgangliggora 6ppen trafikdata i samverkan med
offentliga och privata aktorer. | arbetet med bland annat framkomlighetsfragor ska
namnden integrera och strategiskt nyttja teknikutveckling och innovationer, i syfte att
optimera trafiksystemet.

Trafikndmnden beskriver i verksamhetsplanen for 2025 att Al-verktyg har borjat
anvandas for att underlatta bildmottagning fran Tyck till-appen. Namnden anger dven
att den har som malsattning att vara en innovativ och larande organisation, som &r
drivande i att nd nya l6sningar pa de utmaningar som staden star infor och som
arbetar for att realisera digitaliseringens fulla potential.

Sammantaget ser stadsledningskontoret att staden, och i synnerhet trafikndmnden, i
hog grad verkar for 0kad framkomlighet for Stockholms cyklister. Det saknas darmed
skal for att ge namnderna ytterligare uppdrag for starka cykelns attraktivitet.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 24 april 2025 féljande.
Trafiknamnden beslutar att dverlamna trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Svante Linusson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 februari 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret delar motionérernas bild av att en valutvecklad cykelinfrastruktur ar
central for att fler stockholmare ska lockas att cykla.

Stadens cykelplan har som mal att det ska vara enkelt och sakert att cykla i
Stockholm. Mellan 2012 och 2022 investerades 2 000 mnkr i cykelinfrastruktur, och
for perioden 2023-2027 &r 900 mnkr avsatt for framkomlighetsatgarder for
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cykeltrafiken. Sedan 2012 har 6ver 100 storre cykelprojekt genomforts och arligen
anléggs cirka 10 km ny eller breddad cykelinfrastruktur. Utéver detta genomfors
regelbundet mindre punktinsatser for att forbattra korsningar och passager, samt
omkring 2 000 nya cykelparkeringsplatser per ar.

”Missing links” i cykelinfrastrukturen

Parallellt med utbyggnaden av cykelinfrastrukturen har antalet stockholmare som
cyklar 6kat stort, men det finns fortfarande delar av natet med brister och dar cykling
sker i blandtrafik. De senaste drens investeringar har atgardat uppskattningsvis en
femtedel av det priméara natet, och det finns behov av bade att atgarda sa kallade
“missing links” och att genomfora kapacitetshojande dtgirder, sdsom breddning av
befintliga strak. For att skapa ett cykelnat som upplevs som tryggt, sakert och
attraktivt for sa manga som mojligt behdvs en variation av atgarder. Kontoret
genomfor cykelprojekt som bade innefattar omgestaltningar av hela gaturum eller
anpassningar av befintliga gator med malning och enklare trafikstyrande element som
refuger och pollare. | arets budget har kontoret ett uppdrag att genomfora fler enklare
atgarder for att forbattra framkomligheten for cyklister genom att omfordela yta till
gang- och cykelinfrastruktur. De senaste aren har kontoret dven infort cykelgata och
bygdevég, en reglering som oftast ar en snabbare atgard an traditionell
cykelinfrastruktur men som kraver att trafikforutsattningarna ar ratt pa gatan.

Trafiksignaler och trimningsatgarder for 6kad framkomlighet

Trafikkontoret har under de senaste aren aktivt arbetat for 6kad framkomlighet och
minskad vantetid for cyklister i trafiksignaler. Utbyggnad av detektorer i cykelbanor
sker l6pande for att mojliggora for cyklister att anmala gronbehov innan de kommer
fram till signalen. Andra &tgarder som inforts ar till exempel inférande av
”6veranmdlan” mellan medlopande fordons- och cykelgrupp vilket betyder att om
bilar far gront fér ocksd cyklarna gront. Sedan ménga r finns dven ”gron-vag”, som
ar anpassad for cykeltrafiken pa exempelvis Gotgatan.

Under 2023 pabdrjades forsok med prioritering cykel i signaler med syfte att korta
vantetid och/eller forlanga grontiden. Detta sker genom att cyklister raknas in pa
befintliga eller nya detektorer i cykelbanan. Nar ett forutbestdmt antal cyklister
raknats in, exempelvis atta stycken, dndras styrningen i trafiksignalen for att véxla
cykelsignalen till gront tidigare och/eller att det blir gront under en langre tid. Forsok
har ocksa genomforts med att anvanda optiska sensorer for inrakning av cyklister
istallet for detektorer i marken. Detta arbete har fortsatt under 2024. Trafikkontoret
fortsatter arbetet med att identifiera korsningar dar denna typ av atgarder kan inforas
for att forbattra framkomligheten for cykeltrafiken.

Kontoret deltar ocksa i utvecklingsprojekt rérande Al som del i en forbattrad och mer
rattvis signalstyrning. Detta forutsétter att alla trafikanter i en korsning kan detekteras
vilket kan mojliggoras med sensorer eller 3D-radarteknik. Kontoret har gjort forsok
med denna nya teknik och det finns ytterligare test pa gang, exempelvis i samband
med ombyggnad av Tegelbacken.
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Vagarbeten och efterlevnad av TA-planer

Trafikkontoret prioriterar oskyddade trafikanter vid handlaggning av TA-planer och
inspekterar regelbundet pagaende arbeten for att sékerstélla efterlevnad. Det ar en
viktig del for att minimera stérningar och sakerstalla att cykelvagar forblir
tillgangliga vid vagarbeten. Det forekommer att entreprendrer inte foljer TA-
planerna, och darfor utfors platskontroller for att identifiera och atgarda brister och
viten delas ut vid allvarliga brister eller nar patalade brister inte dtgardats. Kontoret
kraver att de som utfor arbeten i Stockholm ska ga kursen ”Stockholm Stad —
Trafikanordningar och markarbeten i offentlig mark™ som ett led i att sékerstélla att
entreprendrer har kunskap kring gaendes och cyklisters behov. Under 2024 kommer
kontoret pabdrja en ny upphandling for kursen och uppdatera kursinnehallet med mer
fokus pa oskyddade trafikanter.

Trafikkontoret hanterar ca 5500 TA-planer varje ar och under 2024 utférdes 3156
platskontroller och det delades ut 262 viten. Stockholms trafikmiljé &r komplex och
beroende pa végarbetes plats i gatan och det geografiska laget, behover det ofta goras
avvagningar. Vid beviljande av TA-planer forsoker trafikkontoret att hitta
trafiklosningar som fungerar bast pa platsen och staden som helhet. Sedan 2021 har
trafikkontoret en cykeljour som medverkar i detta arbete genom att kontrollera hur
TA-planer efterlevs och kan rapportera avvikelser for atgard.

Trafikkontoret delar motiondrernas ambition om att forbattra cykelframkomligheten
och arbetar redan med manga av de foreslagna atgarderna. Insatser for att dverbrygga
“missing links”, bredda cykelbanor och optimera trafiksignaler pagar l16pande, och
kontoret foljer utvecklingen av ny teknik for att ytterligare forbattra framkomligheten
for alla trafikanter.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 13 mars 2025 féljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa en motion fran, Jonas Naddebo och Svante Linusson, Centerpartiet,
om att ta krafttag for att forbattra framkomligheten for Stockholms cyklister.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 januari 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen haller med om att det dr angelédget att infrastrukturen for cykling ar
tillganglig och har god framkomlighet. Stockholms stad har som mal att andelen av
stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara minst 25 procent ar 2040.

Staden har under manga ar satsat pa cykelinfrastrukturen genom nya och breddade
cykelbanor, nya cykelparkeringsplatser, forbattrade signaler for cykel vid korsningar,
okat underhall med mera. Under de senaste 15 aren har cyklingen i Stockholm
fordubblats. I, Cykelstaden - Cykelplan fér Stockholms stad, som antogs 2022,
redovisas ytterligare planeringsinriktningar, mal och atgardsomraden for hur planen
ska genomforas.
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Forvaltningen menar att en vég att ytterligare forstarka cykelinfrastrukturen &r att
forbéattra de parkvégar som passar for cykling i ytterstaden. Nynésvagen utgor en
barriar for cykelinfrastrukturen i stadsdelsomradet, detta &r sarskilt tydligt vid
Gubbangsmotet. En annan del av cykelinfrastrukturen som skulle behdva forstarkas
ar cykelvégar till och forbi Farsta centrum. Forvaltningen har fatt in 6nskemal fran
saval medborgare som naringsliv om okad majlighet till Iast forvaring av cyklar
ibland annat Farsta centrum och Farsta strand.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 20 mars
2025 foljande.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Henrik Falk (C), se Reservationer m.m.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 februari
2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att cykelinfrastrukturen byggs ut och bildar
sammanhangande strak som ar tryggare och mer attraktiva for att fler ska vilja cykla.
Aven stadsdelsforvaltningarna behéver f& mojlighet att medverka i planeringen.

En del av cykelstraken gar pa parkvagar, och ju fler som cykelpendlar, desto viktigare
blir det att separera gaende fran snabba cyklister och leda dem till olika strak. Snabba
cykelpendlare hamnar annars i konflikt med flandrer, barn och hundar pa parkvégar
som framst anvands for rekreation. Aven vissa parkstrak med stora fléden av
gangtrafikanter till och fran kollektivtrafik, lokala centrum och andra malpunkter, ar
mindre ldmpade for pendlingscyklister.

Soddermalms stadsdelsndmnd

Sédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 20 mars 2025
foljande.
Sodermalms stadsdelsnamnd Gverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Lars Rottem Krangnes m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 10 februari 2025 har
i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pA motionens olika forslag som kan underlatta
framkomligheten for bland annat cyKklister da det bland annat ligger i linje med
stadens “Framkomlighetsstrategi” med tillhérande dokumentet ”Cykelstaden”.
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Betriaffande forslaget att identifiera och dverbrygga sé kallade missing links” i
cykelinfrastrukturen sa kan aven stadsdelsnamnderna vara berérda av detta forslag da
stadsdelsnamnderna ansvarar for flera av cykelstraken pa parkmark. Behovet av
samordnande insatser maste enligt forvaltningen dock styras av trafikkontoret som
ansvarar for det huvudsakliga cykelnatet.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Svante Linusson m.fl. (C)

1. Att ndmnden beslutar att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande:

Centerpartiet tackar for remissvaret pa var motion och valkomnar trafikkontorets
positiva installning till forslagen, och gléads at att mycket arbete redan sker inom de
omraden vi pekat ut som sarskilt viktiga for en forbattrad framkomlighet for cyklister
i Stockholm. Aven om framkomlighetsstrategin dr ambitios, men i nulaget inte
tillrackligt effektiv och efterlevs inte tillrackligt, vilket understryker behovet av
motionens konkreta forslag.

Trafikkontoret styr de samordnade insatserna samt i vilken form arbetet med
trimningsatgérder ska organiseras, men vill .vi poangtera att en stor kalla till
omradeskompetens och identifiering av problemomraden finns att hitta i cykel- och
intresseorganisationer, och att &ven stadsdelsnamnderna bor konsulteras da de kan
bidra med sin lokalkdnnedom.

Slutligen valkomnar vi att testprojekt med Al genomfors i nuldget, och ser fram emot
att ta del av de erfarenheter och lardomar som tas med in i en mer storskalig framtida
anvandning av tekniken.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Reservation av Henrik Falk (C)

Att bifalla motionen.
Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Lars Rottem Krangnes m.fl. (C)
1. Atttillstyrka motionen i sin helhet.
2. Att darutover anfora:

Vi tackar for svaret och valkomnar forvaltningens positiva instéllning till férslagen
och deras erkannande av potentialen att forbattra framkomligheten for cyklister,
vilket ar av storsta vikt for en hallbar och levande stad.

Svaret aterger en stor del av motionen men ar valdigt kortfattat vad géller
forvaltningens synpunkter och forslag. Vi kénner en viss besvikelse dver svarets brist
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pa reflektioner 6ver de specifika forhallandena i Sodermalms stadsdel. Cyklingen har
okat markant pa Sodermalm, vilket vi ser i form av cykeltrafikstockningar pa flera
hall, inte minst vid knutpunkter som Slussen dar cyklister kan beh6va vanta genom
tre rodljus innan de kommer igenom. Det &r ett typexempel pa situationer dar Al-
teknik skulle kunna anvandas for att styra trafikflodena pa ett mer effektivt satt.

Var stadsdel har flera 'missing links' i cykelinfrastrukturen, sarskilt nar det
gallertvarforbindelser éver Sodermalm. Omraden runt skolor, som till exempel vid
Sddra Latin, saknar sammanhéngande cykelbanor, vilket skapar en otrygg och osaker
miljo for barn och ungdomar. Samtidigt skapar underhallsarbeten pa Gotgatan, som
kommer paga i manga ar framdver, redan utmaningar for cyklisters framkomlighet.

Det ar trafikkontoret som styr samordnade insatser, men stadsdelsndmnderna bor
bidra aktivt med sin lokalkdnnedom och omradeskompetens. Vi uppmanar darfor
Sédermalms stadsdelsforvaltning att ta en aktivare roll i planeringen och
genomforandet av dessa atgarder for att sakerstélla att 16sningarna verkligen
motsvarar sédermalmsbornas behov och bidrar till en tryggare och mer tillganglig
cykelmiljo. Framkomlighetsstrategin ar ambitids och bra, men i nuléget inte
tillrackligt effektiv eller efterlevs inte fullt ut, vilket understryker behovet av
motionens konkreta forslag och ett aktivt engagemang fran stadsdelsnamnden.
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